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Vielen Dank, daf® Sie sich fir einen Honda-Motor entschieden haben.

In dieser Anleitung werden Betriebs- und Wartungsverfahren fir die Diesel-
motoren GD321 und GD411 beschrieben. Samtiiche Angaben in dieser
Anleitung beruhen auf der zum Zeitpunkt der Drucklegung aktuellen Produkt-
information.

Die Firma Honda Motor Co., Ltd. behalt sich das Recht vor, jederzeit ohne
Vorankdndigung Anderungen vornehmen zu dirfen, ohne hierdurch irgend-
welche Verpflichtungen einzugehen.

Kein Teil dieser Veroffentlichung darf ohne schriftliche Genehmigung
reproduziert werden.

Diese Anleitung gehort zum Dieselmotor und sollte bei einem Wiederverkauf
dem neuen Besitzer Ubergeben werden.

Achten Sie insbesondere auf die Informationen nach den folgenden Wértern:

EE2EMT Wenn die Anweisungen nach diesem Wort nicht befolgt
werden, besteht hohe Verletzungsgefahr, ja sogar Lebensgefahr.

VORSICHT: Wenn die Anweisungen nach diesem Wort nicht befolgt
werden, besteht die Moglichkeit eines Sachschadens.

ZUR BEACHTUNG: Nach diesem Wort finden Sie nutzliche Hinweise.

Falls Sie Fragen zu Ihrem Motor haben sollten, oder ein Problem auftritt,
wenden Sie sich bitte an einen autorisierten Honda-Handler.

Honda-Motoren arbeiten sicher und zuverldssig, wenn Sie wie
in der Bedienungsanleitung beschrieben betriecben werden. Lesen Sie
daher diese Bedienungsanleitung vor Inbetriebnahme des Motors
aufmerksamn durch. Bedienungsfehler konnen zu Verletzungen und
Sachschéden fuhren.

ZUR BEACHTUNG: Wenn Sie den Motor separat gekauft haben und einen
speziellen Anwendungszweck planen, beachten Sie bitte die von Honda emp-
fohlenen Bedingungen. Einzelheiten sollten Sie mit hrem autorisierten Honda-
Motor-Héandler absprechen.



Kl SICHERHEITSANWEISUNGEN

AWARNGNG

Sicherer Betrieb—

Honda-Motoren sind fiir einen sicheren und zuver-
lassigen Betrieb ausgelegt, sofern sie entsprechend
” c den Anweisungen betrieben werden.

||_.vl_|| Machen Sie sich mit der Bedienungsanleitung ver-
T traut, bevor Sie den Motor in Betrieb nehmen.
Wenn dies nicht beachtet wird, kdonnen Verletzun-
gen oder Schiiden am Gerit die Folge sein.

* Honda-Motoren arbeiten sicher und zuverlassig, wenn Sie wie in der Be-
dienungsanleitung beschrieben betrieben werden. Lesen Sie daher
diese Bedienungsanleitung vor Inbetriebnahme des Motors aufmerksam
durch. Bedienungsfehler kénnen zu Verletzungen und Sachschaden
fuhren.

e Um Brandgefahr auszuschalten und flr ausreichende Beliiftung zu
sorgen, den Motor wahrend Betriebs mindestens 1 Meter von
Gegenstanden entfernt halten. Brennbare Gegensténde aus der
néheren Umgebung des Motors entfernen.

¢ Kinder und Tiere mussen von einem laufenden Motor ferngehalten
werden, da bei Berihrung Verletzungs- und Verbrennungsgefahr
besteht.

* Machen Sie sich zuerst damit vertraut, wie Sie den Motor schnell
abstellen kénnen, und befassen Sie sich mit der Funktionsweise aller
Bedienungselemente. Der Motor darf auf keinen Fall Personen zum
Betrieb Uberlassen werden, die nicht richtig instruiert sind.

¢ Diesel ist feuergefahrlich und kann unter gewissen Bedingungen
explodieren.

* In einer gut belufteten Umgebung bei abgestelitem Motor nachtanken.
An der Stelle, wo getankt wird, oder in der Ndhe von gelagertem Diesel
nicht rauchen und Flammen sowie Funken fernhalten.

¢ Den Tank nicht Gberfillen. Nach dem Tanken sicherstellen, daf der
Tankdeckel einwandfrei geschlossen und richtig angezogen ist.

¢ Beim Tanken darauf achten, Kraftstoff nicht zu verschitten. Kraftstoff-
dampf und verschitteter Kraftstoff konnen sich entziinden. Wenn
Kraftstoff verschittet worden ist, sicherstellen, dal die Umgebung
trocken ist, bevor der Motor angelassen wird.

e Den Motor niemals in einer geschlossenen Garage oder in einem
begrenzten Raum laufen lassen. Das Abgas ist giftig und kann zu
Bewuftlosigkeit und Tod fihren.
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SICHERHEITSANWEISUNGEN

AWARNUNG

Sicherer Betrieb—

Der Schalldampfer wird wéhrend des Betriebs sehr heil und kihit auch
nach dem Abstellen des Motors nicht sofort ab. Schalldampfer und
Auspuffrohr dirfen in heiBem Zustand auf keinen Fall beriihrt werden.
Um schwere Verbrennungen und Feuergefahr zu vermeiden, den Motor.
abkiihien lassen, bevor er transportiert oder in Innenrdumen gelagert
wird.

NICHT Normalbenzin oder Heizol verwenden.

Zum Gebrauch auf eine ebene und stabile Unterlage stellen.

(Der Motor muR horizontal in allen Richtungen innerhalb von 20 Grad
eben sein.)

Abgedichtete Motorbauteile auf keinen Fall entfernen, da diese von
ausschlaggebender Bedeutung sind.

LAGE DER SICHERHEITSAUFKLEBER

Dieser Aufkleber weist auf mogliche Gefahrenquellen hin, die schwere
Verletzungen verursachen kénnen. Die Hinweise sind sorgfaltig durch-
zulesen und zu beachten.

Wenn sich der Aufkleber 16st oder nur noch schwer zu lesen ist, ziehen
Sie zwecks einer Neubestellung Ihren Honda-Handler zu Rate.

DIE
BEDIENUNGSANLEITUNG

A L]




BEZEICHNUNG DER TEILE

({Einzelhebeltyp)

(1) LUFTFILTER {8} ANLASSERSCHALTER

(2) OLEINFULLVERSCHLUSS {nur Typ mit elektrischem Anlasser)
{(3) MOTORDREHZAHLSTEUERHEBEL {6) TANKDECKEL

{4) REVERSIERANLASSER {7) STGPPHEBEL

(8) KRAFTSTOFFVORRATSANZEIGE
{nur bei entsprechender
Ausstattung}
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(13) DEKOMPRESSIONSHEBEL

12

J

{9) SCHALLOAMPFER
(10} WASSERABLASS-SCHRAUBE

gen, die mit Ricklaufstarter

und Olwarnsystem ausgeristet sind.)

{nur Typ mit elektrischem Anlasser)
(Nur bei Fahrzeu

{14) DEKOMPRESSIONSHEBEL

{11) MOTOROLABLASS-SCHRAUBE
(12) SERIENNUMMER UND MOTORTYP




LUFTFILTER
OLEINFULLVERSCHLUSS )
(3] STOPPHEBEL {7) SCHALLDAMPFER

(4) MOTORDREHZAHLSTEUERHEBEL (B) WASSERABLASS-SCHRAUBE
(5) REVERSIERANLASSER {91 MOTOROLABLASS-SCHRAUBE
{6) TANKDECKEL {10) SERIENNUMMER UND MOTORTYP

_7._



Anlasserschalter {(nur Typ mit elektrischem Anlasser)
Mit diesem Schalter wird der elektrische Anlasser gestartet und gestoppt.

ZUR BEACHTUNG:

e Dieser Schalter kann nicht zum Abstellen des Motors verwendet werden.
» Wahrend des Betriebs den Anlasserschalter auf “‘RUN’" (Betrieb) gesteilt
lassen.

Wenn der Motor stoppt, den Aniasserschalter auf ""OFF'" stellen.

BETRIEB

Stopphebel (nur Doppelhebeltyp)

Zum Anlassen des Motors diesen Hebel auf “*START'" stellen. Zum Abstellen
den Hebel auf "‘STOP’’ stellen.

START —»

START K

STOPP
(Abstellen des Motors)

STOPP
(Abstellen des Motors|

STOPPHEBEL



Motordrehzahisteuerhebel
Doppelhebeltyp
Mit diesem Hebel die gewunschte Motordrehzahl einstellen.

MOTORDREHZAHLSTEUERHEBEL

SCHNELL HOHE DREHZAHL

(WARMLAUF) -

LANGSAM
NIEDRIGE DREH{Z,’QHL
/

J/

Einzelhebeltyp

Dieser Hebel dient sowohl zum Anlassen und Abstellen des Motors als auch
zum Einstellen der Motordrehzahl,

SCHNELL—>|

(WARMLAUF) - \_

NIEDRIGE

LANGSAM B
DREHZAHL

STOPP
(Abstellen des Motors)

MOTORDREHZAHLSTEUERHEBEL



Dekompressionshebel (nur Modell mit elektrischem Anlasser)

Der Motor ist mit einer Dekompressionsvorrichtung ausgestattet, welche das
Durchkurbeln des Motors mit dem elektrischem Anlasser erleichtert. Vor dem
Anlassen den Hebel ganz nach oben bewegen, um die Kompression zu
reduzieren. (unter der entladenen Batterie)

Bezuglich Gebrauch des Dekompressionshebels siehe Seite 16.

VORSICHT: Der Motor darf auf keinen Fall mit dem Dekompressionshebe!
abgestellt werden.

Durch Nichtbeachtung dieser Vorsichtsmaliregel kdnnen Motorschaden
und Personenverietzungen verursacht werden.

An|asgerg|—iff DEKOMPRESSIONSHEBEL

Den Anlassergriff leicht ziehen, bis Widerstand zu splren ist, dann schnell
durchziehen.

ANLASSERGRIFF



BATTERIEANSCHLUSSE (Fiir elektrischen Anlasser)

Eine 12-Volt-Batterie mit einer Amperestunden-Nennleistung von mindestens
28 Ah verwenden

Das Pluskabel (+) der Batterie wie gezeigt an die Anlasser-
elektromagnetklemme anschlieRen.

Das Minuskabel (-} der Batterie an eine Motorbefestigungsschraube,
Rahmenschraube oder andere gute Masseverbindung anschiieRen.

Sicherstellen, dall die Batteriekabel einwandfrei angeschlossen, und die
Anschlisse nicht korrodiert sind. Korrosionssubstanzen vollstandig beseitigen
und Klemmen sowie Kabelenden einfetten.

Batteriekabel muR von Auspuffrohr und Schallddmpfer weit genug entfernt
sein.

NEGATIVES (-}

BATTERIEKABEL ANLASSERMAGNETSCHALTER

(zum Motorgehéuse)

POSITIVES (+}
BATTERIEKABEL

Batterien erzeugen explosive Gase. Funken, Flammen und
brennende Zigaretten fernhalten. Beim Arbeiten in der Ndhe von Batterien
stets Augenschutz tragen.



B UBERPRUFUNGEN VOR DEM BETRIEB
1. MOTOROL

VORSICHT:
¢ Das Motordl ist ein ausschlaggebender Faktor fir die Leistung und
Lebensdauer des Motors.

¢ Den Motorélfillstand bei auf ebenem Untergrund stehendem und nicht
laufendem Motor priifen.

SAE 10W-30-Dieseldl, welches die Anforderungen der Automobilhersteller
der Vereinigten Staaten fir API-Service-Klasse CC oder CD bestatigtermafien
erfullt oder Gberschreitet (Dieselote fiir Service-Klasse CC oder CD tragen
diese Bezeichnung auf dem Behalter).

SAE 10W-30 empfiehit sich fir ailgemeinen Gebrauch bei allen
Temperaturen. Wahlen Sie die entsprechende Viskositat fiir die durchschnitt-
liche Temperatur in threm Gebiet.

1. Den Qleinf(jllverschlufs entfernen und den Tauchstab abwischen.
2. Den Olfllistand Uberprifen, indem der Tauchstab in den Einfilistutzen
gesteckt wird, ohne ihn hineinzuschrauben.

3. Wenn der Flllstand zu niedrig ist, Ol bis zur Unterkante des Einfillstutzens
nachfullen.

P
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2. KRAFTSTOFF

Den Tankdeckel entfernen und den Kraftstoffstand nachkontrollieren.
Nachtanken, wenn der Kraftstoffstand zu niedrig ist.

e Nur sauberes, qualitativ hochwertiges Benzin verwenden.

* Jeder Dieselkraftstoff, der die Mindestanforderungen einer der folgenden
Normen erflllt, kann verwendet werden:
Die Codes “"BS2869 A1/A2" und “DIN51601-DK" gelten fir Nord-Amerika,
die Codes “ASTM D 957-1-D/2-D" und “CAN CGSB-3.6A/AA" fur die EG
und fur allgemeinen Export

¢ Im Winter speziellen Dieselkraftstoff fir niedrige Temperaturen verwen-
den.

Kein verschmutztes oder vermischtes Diesel verwenden.

Schmutz, Staub und Wasser nicht in den Kraftstofftank gelangen lassen.

Nach dem Tanken tberprifen, ob der Tankdeckel einwandfrei angezogen ist.

AWARNUNG

* Diesel ist feuergefahrlich und kann unter gewissen Bedingungen ex-
plodieren. In einer gut beliifteten Umgebung bei abgestelitem Motor
tanken.

* Im Tankbereich oder in der Nahe von gelagertem Diesel nicht rauchen
und Flammen sowie Funken fernhalten.

* Den Tank nicht Gberflllen und nach dem Tanken sicherstellen, daB der
Tankdeckel einwandfrei geschlossen ist.

» Beim Tanken darauf achten, keinen Kraftstoff zu verschiitten, da sich
verschitteter Kraftstoff oder Kraftstoffdampf entziinden kann. Wenn
Kraftstoff verschittet worden ist, vor dem Anlassen des Motors
sicherstellen, dal3 die Umgebung getrocknet ist.

* Nur Diesel verwenden. Kein Normalbenzin, Kerosin oder Heizél
verwenden.

KRAFTSTOFFVORRATS-

TANKDECKEL ANZEIGE

(nur bei entsprechender
Ausstattung)




3. Luftfilter

VORSICHT: Den Motor niemals ohne Luftfilter laufen lassen, da der
Motor sonst schnellem Verschlei® unterliegt.

1. Uberpriifen, ob die Luftfiltereinsatze sauber und in gutem Zustand sind.
Die Einsétze erforderlichenfalls reinigen oder auswechseln (S.26-27).

2. Das Zyklongeh&use Uberprufen und bei Verstopfung oder (bermaRiger
Verschmutzung reinigen {S. 26-27 ).

3. Die Fligelmuttern nack der tiberprifung unbedingt richtig anziehen.

FLUGELMUTTERN EINSATZE

ZYKLONGEHAUSE



B ANLASSEN DES MOTORS

Anlassen des Motors

Das Abgas ist giftig. Abgase nicht einatmen. Den Motor
niemals in einer geschlossenen Garage oder in einem begrenzten Raum
laufen lassen.

* Mit Reversieranlasser
1. (Doppelhebeltyp)

a. Den Stopphebel auf "'START'’ stellen. (Bis zum Anschlag nach oben
bewegen.)

START =

STOPPHEBEL

(Einzelhebeltyp)
b. Den Motordrehzahlsteuerhebel auf die Startposition mit der Markierung
“ O ' stellen.

MOTORDREHZAHLSTEUERHEBEL

HOHE
DREHZAHL

START =




2. Den Anlassergriff leicht ziehen, bis Widerstand zu spuren ist, dann zur
Ausgangsposition zurlickgehen lassen.

{L-Typ)

» Den Dekompressionshebel bis zum Anschlag hochziehen. (Notgebrauch)

» Diese Bedienung ist bei der Olwarninheit nicht erforderlich.

DEKOMPRESSIONSHEBEL




3. Den Anlassergriff nun mit Hand fassen und kraftig durchziehen. (Beim Typ
mit Dekompressionshebel wird dieser automatisch riickgestelit.)

ZUR BEACHTUNG: Wenn der Motor nicht anspringt, die Schritte 2 und 3
wiederholen. Den Steuerhebel auf die Warmlaufposition (zwischen HIGH
SPEED und LOW SPEED) stellen, und einen kalten Motor nach dem Anlassen
etwa 3 Minuten lang mit dem Hebel in dieser Position laufen lassen, so daR er
seine normale Betriebstemperatur erreicht.

% 5 N
Ir \\\‘\\ ‘:\ #
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\

M
W
N V) !I“‘v,/!)})‘ y/

(L-Typ)

ANLASSERGRIFF
{Einzelhebeltyp) {Doppelhebel-

typ)
VORSICHT:
* Den Anlassergriff nicht gegen den Motor zuriickschnellen lassen. Den

Griff vorsichtig zurickfihren, um eine Beschadigung des Anlassers zu
vermeiden.

e Wihrend des Betriebs den Anlassergriff nicht betatigen, da anderenfalls
Motorstérungen verursacht werden kénnten.

4. Den Motordrehzahlsteuerhebel auf die gewlnschte Motordrehzahl
einstellen.

MOTORDREHZAHLSTEUERHEBEL




» Mit elektrischem Anlasser
1. (Doppelhebeltyp)

a. Den Stopphebel auf ""START’" stellen (bis zum Anschlag nach oben
bewegen).

-

START —*]

STOPPHEBEL

{Einzelhebeltyp)
b. Den Motordrehzahlsteuerhebel auf die Startposition mit der Markierung

“ O  stellen.

MOTORDREHZAHLSTEUERHEBEL

HOHE
DREHZAHL\

HOHE DREEHZAHL ——% @
\ \\

START —*|




2. Den Anlasserschalter auf "START’’ stellen.

Den Schalter loslassen, wenn der Motor anspringt. Der Schalter geht
automatisch auf die Position “"RUN’’ (Betrieb).

ZUR BEACHTUNG: Den elektrischen Anlasser jeweils nicht langer als 6
Sekunden betdtigen. Wenn der Motor nicht anspringt, den Schalter
loslassen und mindestens 10 Sekunden warten, bevor ein neuer Anlaldver-
such unternommen wird.

BETRIEB

ANLASSERSCHALTER

3. Den Motordrehzahlsteuerhebel auf die gewinschte Drehzahl einstelien.
MOTORDREHZAHLSTEUERHEBEL

{Einzelhebeltyp) (Doppelhebeltyp)

ZUR BEACHTUNG: Den Steuerhebel auf die Warmlaufposition (zwischen
HIGH SPEED und LOW SPEED) stellen, und einen Kalten Motor nach dem
Anlassen etwa 3 Minuten lang mit dem Hebel in dieser Position faufen lassen,
so dal} er seine normale Betriebstemperatur erreicht.

Der Motor kann mit dem Reversieranlasser angelassen werden, wenn der
elektrische Anlasser aufgrund niedriger Batteriespannung oder einer toten
Batterie nicht funktioniert (siehe Seite 15-17 beziglich Anlassens mit
Reversieranlasser).

—19—



Olwarnsystem (nur bei Fahrzeugen, die mit Rucklaufstarter und Olwarnsy-
stem ausgerustet sind)

Das Slwarnsystem wurde integriert, um einen dusch unzureichenden Ol-
stand im Kurbelgehduse entstehenden Motorschaden entgegenzuwirken.
Bevor der Olstand im Kurbelgehause unter die Sicherheitsmarke abfallt,
schnellt der Dekompressionshebel heraus, worauf das Olwarnsystem den
Motor automatisch abschaltet.

DEKOMPRESSIONSHEBEL

Olstand Uhesprﬁlen

Wenn der Motor stoppt und sich nicht mehr anlassen 1a(3t, muB® vor der
Stoérungssuche der Olstand Gberprift werden (Seite 12).

Zum erneuten Anlassen des Motors ist der Dekompressionshebel zu dricken

und das im Abschnitt “ANLASSEN DES MOTORS'" (Seite 16) aufgefuhrte
Verfahren durchzufuhren.

DEKOMPRESSIONSHEBEL

Erneut Starfen



B ABSTELLEN DES MOTORS

Abstellen des Motors
1. (Doppelhebeltyp)
a. Den Stopphebel auf “'STOP’’ stellen

(Einzelhebeltyp)
b. Den Motordrehzahlsteuerhebel auf **STOP’" stellen.

MOTOR-STOPP  grOPPHEBEL MOTOR-STOPP
MOTORDREHZAHLSTEUERHEBEL

a Doppelhebeltyp b Einzelhebeltyp

2. {Mit elektrischem Anlasser)
Den Anlasserschalter auf “"OFF’’ stellen.

ANLASSERSCHALTER

VORSICHT: Den Motor niemals durch Betétigung des Dekompressions-
hebels abstellen.



WARTUNG

¢ Den Motor unbedingt auf ebener Unterlage in abgestelltem Zustand
Uberprifen.

Um den Motor in optimalem Zustand zu halten, mulk er regelmaRig gewartet

und eingestellt werden. Die Wartung und Uberpriifung gemaR folgender

Tabelle durchfuhren.

M Den Motor abstellen, bevor irgendwelche Wartungsarbeiten
durchgefiihrt werden. Wenn der Motor laufen muB3, sicherstellen, daR der
Arbeitsbereich gut belUftet ist. Das Abgas enthalt giftiges Kohlenmonoxid,
welches BewuBtlosigkeit verursachen und zum Tod fGhren kann.

VORSICHT: Nur Original-HONDA-Teile oder gleichwertige Teile
verwenden. Durch Gebrauch minderwertiger Ersatzteile kann der Motor
beschédigt werden.

REGELMASSIGES
WARTUNGSINTERVALL
Zu jedem angegebenen ERSTER | Al ALLEB | JEDES | ALLEZ2 | ALLE3
Monat oder Betriebs | FCh | URLT | (LA | MONATE | R | JAHRE | JaRE | 0
stundenintervall durchfih- Gt | O0ER20 | cDERBO | OPER ODER | OCER ODER .
ren, | £ KUNG
, je nachdem, was BRAUCH | STUNDEN | STUNDEN 100 ALLE 300 500 1000
zuerst einfrifft. STUNDEN |STUNDEN | STUNDEN| STUNDEN
GEGENSTAND
Motordl Fillstand aberprifen | O | | . __ 1o ]
Wechseln O O
Motorblfiter Reinigen o]
Luftfilter Uberprifen O
{rockener Typ) oo™ ™7 i e R =Y 1o i Ml Ay )
Luftfiter  Uberprifen | O [ 1 ..
(nasser Typ} Reinigen 1
{Nur Schaumein- om @
saw@ . U [ N R A
Wechseln e}
Schall- Uberprifen | O [ || | .|
démpfersieb R;i;ugen """" -O """"""""
Funken- Reinigen
schutz © 5
ZUR BEACHTUNG: (1) Bei Gebrauch in staubigen Gebieten haufiger war-

ten.

(2) Diese Arbeiten sollten von einem autorisierten
Honda-Héndler ausgefiihrt werden, es seidenn, der
Besitzer verflgt Uber die richtigen Werkzeuge und
technischen Qualifikationen. Siehe Honda-Werk-
statt-Handbuch.

(3) Der Papiereinsatz ist grin.

(4) Der Papiereinsatz ist rot und mit "Wet" (NaR) ge-

kennzeichnet.

Nur bei entsprechender Ausstattung.

(5



REGELMASSIGES
WARTUNGSINTERVALL
Zu jedem angegebenen
Monat oder Betriebs-
stundenintervall durchfih-
fen, je nachdem, was
2uerst eintrifft.

GEGENSTAND

NACH | ERSTER
JEDEM | MONAT
GE- | ODER20
BRAUCH| STUNDEN

ALLE3
MONATE
ODER 50
STUNDEN

ALLE® JEDES

MONATE | JAHR

ODER ODER
100 ALLE 300
STUNDEN | STUNDEN

ALLE 2
JAHRE
ODER
500
STUNDEN

ALLE3
JAHRE
QDER
1000
STUNDEN

ANMER-
KUNG

Kraftstoffilter  Wechseln

[e¥i]

Einspritz- Uberpriifen
duse

Kraftstofftank  Uberpriiten

(Wasserablal) E{élr}iée'n- ot

Kraftstoff-  Uberprufen
leitung (Erneuern, falls
erforderlich)

Alle 2 Jahre

Verbrennung-

skammer, Reinigen-
Ventile und  Lappen
Kolbenringe

O @)

Ventilspiel  Uberprifen,
Einstellen

C@

Alle Uberprifen,
Befestigungst-  Nachziehen
elle {auf

einwandfreien

Sitz)

Zylinderkopt-

schrauben,

Kraftstoff-

system usw.

o

ZUR BEACHTUNG:

(1) Bei Gebrauch in staubigen Gebieten haufiger war-

ten.

(2) Diese Arbeiten sollten von einem autorisierten
Honda-Handler ausgeflihrt werden, es sei denn, der
Besitzer verfligt Uber die richtigen Werkzeuge und
technischen Qualifikationen. Siehe Honda-Werk-
statt-Handbuch.

(3) Der Papiereinsatz ist grin.

(4) Der Papiereinsatz ist rot und mit “Wet"” (Naf) ge-
kennzeichnet.

{5} Nur bei entsprechender Ausstattung.




1. Olwechsel

Das Ol bei noch warmem Motor ablassen, um schnelles und vollstindiges
Ablaufen zu gewahrleisten.

1. Den Oleinfiillverschiu® und die AblaRschraube entfernen, um das Ol
abzulassen.

2. Die AblaRschraube wieder einsetzen und fest anziehen.

3. Diesel nachfiillen (siehe Seite12) und den Olstand kontrollieren.

4. Den Oleinfiliverschlul® wieder anbringen.

MOTOROLFULLMENGE: GD321 1,15
GD411 1,25

==
LEINFULLVERSCHLUSS .
o UNTERKANTE DES EINFULLSTUTZENS

VORSICHT: Bei wiederholter Hautberihrung {iber ldngere Zeit kann
gebrauchtes Motordl Hautkrebs verursachen. Obwohl dieser Fall un-
wahrscheinlich ist, wenn nicht téglich mit Altdl umgegangen wird, emp-
fiehlt es sich doch, nach der Handhabung gebrauchten Ols méglichst bald
die Hande grindlich mit Seife und Wasser zu waschen.

ZUR BEACHTUNG: AItd6l umweltbewuRt und &rtlichen Gesetzen und

Vorschriften entsprechen beseitigen. Nicht in den MUll geben oder ins Erdreich
gieRen.



2.

Wartung des Motorélfilters

Ein verstopfter- oder blockierter Olfilter kann zu schweren Motorschaden
fihren. Der Olfilter muR der Qualitat des verwendeten Ols und den
Betriebsbedingungen entsprechend gewartet werden. Es empfiehlt sich, den
Filter regelmaRig wie nachfolgend angegeben oder &fter zu Uberprifen und zu

warten.

(Reinigung)

1. Das O} vom Motor ablassen {siehe Seite 24).

2. Den Olfilter nach Entfernen der beiden 6-mm-Schrauben vom Motor
abnehmen.

3. Den Filter in einem nicht entflammbaren Lésemittel oder einem solchen
hohen Flammpunkts waschen. Den Filter griindlich trocknen lassen.

4. Filter und Filterdeckel wieder anbringen und mit den beiden 6-mm-
Schrauben sichern.

5. Die Schrauben gut anziehen.

6. Das Kurbelgehause mit dem empfohienen Ol bis zum richtigen Fullstand

auffullen.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Warten des Filters darauf achten, das Filtersieb nicht zu beschédigen.
Den Filter durch einen neuen ersetzen, wenn das Filtersieb Locher hat oder
gerissen ist.

OLFILTER

6-mm-SCHRAUBE N



. LUFTFILTER (Trockener Typ)

. Die Flugelmutter und den Luftfilterdeckei entfernen.

Die Einsatze herausnehmen und trennen. Beide Einsatze sorgfaltig auf
Locher und Risse Uberprifen.Die Einsdtze auswechseln, wenn sie
beschadigt sind.

. Schaumeinsatz: Den Einsatz in einer LOsung aus Haushalts-
Reinigungsmittel und warmem Wasser waschen, dann grindlich spulen
oder in einem nicht entflammbaren Losemittel oder einem solchen hohen
Flammpunkts waschen. Den Einsatz gut trocknen lassen. .
Den Einsatz in sauberes Motordl tauchen und Uberschissiges Ol
herausdricken. Wenn zuviel Ol im Schaumeinsatz bleibt, raucht der Motor
beim ersten Anlassen.

. Papiereinsatz: Mit dem Einsatz mehrere Male leicht auf eine harte Flache
klopfen, um GibermaRigen Schmutz zu beseitigen, oder Druckluft von innen
nach auRen durch den Filter blasen. Niemals versuchen, den Schmutz ab-
zubirsten, da anhaftende Fremdkorper durch Bursten in die Fasern
gedriickt werden. Den Papiereinsatz auswechseln, wenn er (bermaRig
verschmutzt ist.

. Zyklongehaduse: Die drei Spezialflachkopfschrauben entfernen, das
Gehduse abnehmen und die Bestandteile mit Wasser waschen. Die
einzelnen Teile gut trocknen und vorsichtig zusammeénbauen.

VORSICHT: Darauf achten, die Luftfihrung wie gezeigt anzubringen.

FLUGELMUTTER

LUFTFUHRUNG

ZYKLONGEHAUSE

SPEZIALFLACHKOPFSCHRAUBE (3)



(Nasser Typ}

1.

Die Fiagelmutter und den Luftfilterdeckel entfernen. Die Einsatze
herausnehmen und trennen. Beide Einsatze sorgfaltig auf Locher und Risse
uberprifen. Die Einsatze auswechseln, wenn sie beschadigt sind.

. Schaumeinsatz: Alle 100 Betriebsstunden oder 6 Monate reinigen.

Sowohl Luftfiltertille als auch Einsatze alle 300 Betriebsstunden oder ein-
mal jahrlich auswechseln. Den Einsatz in einer Lésung aus Haushalts-
Reinigungsmittel und warmem Wasser waschen, dann grindlich spulen
oder in einem nicht entflammbaren Losemittel oder einem solchen hohen
Flammpunkts waschen. Den Einsatz gut trocknen lassen.

Den Einsatz in sauberes Motordl tauchen und Uberschissiges Ol
herausdricken. Wenn zuviel O1 im Schaumeinsatz bleibt, raucht der Motor
beim ersten Anlassen.

. Papiereinsatz: Alle 300 Betriebsstunden oder einmal jahrlich zusammen

mit Luftfiltertllle und Einsatzen auswechseln.

. Zyklongehduse: Die drei Spezialflachkopfschrauben entfernen, das

Gehduse abnehmen und die Bestandteile mit Wasser waschen. Die
einzelnen Teile gut trocknen und vorsichtig zusammenbauen.

VORSICHT: Darauf achten, die Luftfihrung wie gezeigt anzubringen.

LUFTFILTERTULLE

LUFTFILTERDECKEL

SCHAUMEINSATZ

PAPIEREINSATZ (Rot}

Der Papiereinsatz ist mit
“‘wet’* gekennzeichnet.

ZYKLONGEHAUSE

SPEZIALFLACHKOPFSCHRAUBE (3)



4. Ablassen von Wasser vom Kraftstofftank

Wasser im Kraftstofftank muf® regelmafig abgelassen werden, da anderen-
falls mit Motorstdrungen zu rechnen ist.

(Ablassen)

1. Die WoasserablaRschraube etwa 2 bis 3 Drehungen [0sen, um das
Wasserab:alloch zu offnen.

2. Solange ablaufen lassen, bis Kraftstoff aus dem AblaBloch herauszuflieRen
beginnt.

3. Die AblaBschraube wieder gut anziehen.

VORSICHT: Die AblaRschraube nicht weiter als zur Freigabe des
Wasserablaflochs unten am Kraftstofftank erforderlich herausdrehen.

ABLASS-SCHRAUBE

WASSERABLASSLOCH

5. Wartung des Auspuffsiebs

LhoMMUME Der Auspuff wird wahrend des Betriebs sehr heil® und kihit

nach dem Abstellen des Motors nicht sofort ab. Darauf achten, den
Auspuff in heiBem Zustand nicht zu berihren. Der Auspuff muB
vollstdndig abgekihlt sein, bevor die folgenden Schritte durchgefiihrt
werden.

VORSICHT: Das Auspuffsieb mufd alle 100 Betriebsstunden gewartet
werden, um seine Wirksamkeit aufrechtzuerhalten.

1. Die Schraube von der Auspuffschelle entfernen. Das Auspuffsieb
abnehmen. Darauf achten, das Auspuffsieb nicht zu beschadigen.

2. Olkohleablagerungen mit einer Drahtblrste vom Auspuffsieb beseitigen.
ZURBEACHTUNG: Das Auspuffsieb Uberprifen und auswechsein, wenn
es gebrochen oder gerissen ist.

3. Alle Teile in der umgekehrten Ausbaureihenfolge wieder ejnbauen.

&)

\

SCHRAUBE

AUSPUFFSIEB ——"\



6. Wartung des Funkenschutzes (nur bei entsprechender Ausstattung)

Der Auspuff wird wahrend des Betriebs sehr hei und kahit
nach dem Abstellen des Motors nicht sofort ab. Darauf achten, den
Auspuff in heiBem Zustand nicht zu berihren. Der Auspuff mufd
vollstindig abgekihit sein, bevor die folgenden Schritte durchgefiihrt
werden.

Der Funkenschutz mufk alle 100 Stunden gewartet werden, um seine Funk-

tionstichtigkeit sicherzustellen.

1. Die beiden Flanschschrauben entfernen und den Auspuffrohrschutz
abnehmen. Dann die beiden Flanschmuttern sowie eine Schraube ent-
fernen und schlieRlich den Auspufftopf abnehmen.

5 X 8 (2)

2. Drei Flanschmuttern entfernen und das Auspuffrohr abnehmen.

3. Den Funkenschutz vom Auspufftopf entfernen.

4. Olkohleablagerungen mit einer Drahtbirste vom Funkenschutzsieb
beseitigen.

ZUR BEACHTUNG: Das Funkenschutzsieb auf Lécher und Risse Uberprifen.
Das Sieb auswechseln, wenn es beschéadigt ist.

5. Alle Teile in der umgekehrten Reihenfolge der Demontage wieder
montieren.
AUSPUFFTOPFDICHTUNG

AUSPUFFROHR



B TRANSPORT/AUFBEWAHRUNG

Kraftstoffdampf und verschitteter Kraftstoff kénnen sich
entziinden.

Vor langerer Auferbetriebnahme:

1. Den Motor an einem moglichst trockenen und staubfreien Platz
aufbewahren.

2. Kraftstoff durch Entfernen der AblaRschraube unten am Kraftstofftank
ablassen.

¢ Dieselkraftstoff ist auRerordentlich feuergefahrlich und kann
unter gewissen Bedingungen explodieren. In der Nahe des Motors nicht
rauchen und Flammen sowie Funken fernhalten.

KRAFTSTOFFABLASS-
SCHRAUBE

3. Das Motordl wechseln.
Typ ohne elektrischem Anlasser:
Kein elektrischer Anlasser vorhanden. Das Anlasserseil vorsichtig ziehen
Iund bei Nachlassen der Spannung zur Ausgangsposition zurickgehen
assen.

Typ mit elektrischem Anlasser:

Das Anlasserseil vorsichtig ziehen und den Dekompressionshebel nach
oben stellen, wenn Widerstand zu spiren ist. Wenn der Druck nachlat,
den Hebel zur urspriinglichen Position zuriickstellen und sicherstellen, daf®
die Marke ‘“ A’ der Riemenscheibe oben ist. Dann das Anlasserseil zur
Ausgangsposition zurickgehen lassen.

ANLASSERGRIFF

(L-Typ)

4. Den ganzen Motor grindlich reinigen, zum Schutz abdecken und an einem
trockenen und staubfreien, sicheren Platz aufbewahren.



B} FEHLERSUCHE

Motor 148t sich mit dem elektrischen Anlasser oder dem Reversieranlasser

nicht starten:
L]

(Einzelhebeltyp)

Befindet sich ausreichend Ol im Motor?

Ist der Stoppschalterhebel auf ‘"ON"’ gestellt? {Doppelhebeltyp)
Befindet sich der Motordrehzahisteuerhebel in der richtigen Position?

— Komprimiert der Dekompressionshebel? (Bei Fahrzeugen, die mit Riick-
laufstarter und Olwarnsystem ausgeristet sind.)

Wurde der Anlassergriff schnell durchgezogen?

Wurde der Motor wie in der Bedienungsanleitung beschrieben anzulassen

versucht?

TECHNISCHE DATEN

Die Abmessungs- und Gewichtsangaben gelten fur S-, Q-, P-, W-, V- und
B-Type ohne elektrischen Anlasser.

Abmessungen GD321 GD411
Bezeichnungscode GPAD GPAC
9 [fw | s.awv.rp B S Q.PV.E B

Lange 420 mm*® 420 mm 440 mm*? 440 mm
Breite 405 mm 445 mm 405 mm 445 mm
Hohe 470 mm 470 mm 490 mm 430 mm
Leergewicht 48 kg 49 kg 54 kg 55 kg
Motor

Motortyp Einzylinder-Viertakt-Dieselmotor mit obenliegenden Ventilen

Hubraum 317 cm® 411 cm?®

[Bohrung x Hubl (76 x 70 mm) (82 x 78 mm}

Hachstleistung

5.1 KW/3600 min” {Utminl
17 PS/3600 min” (Uiminl}

14,4 KW/3000 min'lJfmint
{6 PS/3000 min” {Uimir)

6,6 KW/3600 min* ufmin]
19 PS/3600 min” iUimal)

5,5 KW/300Q mun {Uimin}
7,5 PS/3000 min'iLimni]

. 1 . 2
Max. Drehmoment 1,6 kg—m);ZSégonTn"' (U/min) 2,1 kg-m)/zgé?)g:m“ (U/min)
Motordlfullmenge 1,15 ¢ 1,25¢
Kraftstoffverbrauch 180 g/psh 190 gipsh *3 180 gipsh 190 g/psh
Kihlsystem

Luftgebldse

Kraftstoffeinspritzpumpe

PFRIKX hergestellt von ZEXEL

Verwendeter Kraftstoff

Diesel

Motoranlasystem

Reversierantasser, Revesieranlasser oder elektrischer Anlasser

PTO-Wellendrehung

Im Gegenuhrzeigersinn

4,4 kWI3600 min~ (Usmin) § 3,7 KW/3000 an™ " (Ujmir)

5 -1 |
Nennausgang 16 PS/3600 ma™" (Uimir) {(5.1 2513000 min” " (Utmin) ,',Esxlz«go o 16?;':::‘)' %ggsvgggg e :&mx
Kompressionsverhaltnis 9:1°8 18,2 : 1°4*5
Kraftstofftank- . 46¢
Fassungsvermdgen '

Einspritzduse DLLA-P hergestelit von ZEXEL
Verbrennungssystem Direkteinspritzsystem




ZUR BEACHTUNG: Anderungen der technischen Daten jederzeit vorbehal-
ten.

*1 Beim B-Typ betragt das max. Drehmoment 15,7 N-m (1,6 kg-m}/1800
min~' (U/min).

*2 Beim B-Typ betragt das max. Drehmoment 19,6 N-m (2,0 kg-m}/1800
min~' (U/min).

*3 Beim B-Typ betragt der Kraftstoffverbrauch 196 g/psh.

*4 Beim B-Typ betragt das Kompressionsverhéltnis 19,4 : 1.

*5 Beim Nordamerika-Typ betrédgt das Kompressionsverhaltnis 20 : 1.

*6 Beim Q-Typ betragt die Lange 445, beim W-Typ 460, beim E-Typ 435,

beim P-Typ 450 und beim V-Typ 465.

Beim Q-Typ betragt die Lange 465, beim P-Typ 465, beim E-Typ 450 und
beim V-Typ 480.

*7

Die Abmessungs- und Gewichtsangaben gelten fur den L-Typ ohne
elektrischen Anlasser.

Abmessungen GD321 GD411
Bezeichnungscode GPAD GPAC
Lange 420 mm 435 mm
Breite 405 mm 405 mm
Hoéhe 470 mm 490 mm
Leergewicht 50 kg 57 kg

Motor
Motortyp Einzylinder-Viertakt-Dieselmotor mit obenliegenden Ventilen
Hubraum 317 cm?® 411 cm?®
[Bohrung x Hubl [76 x 70 mm] 82 x 78 mm]

5,0 kW/1800 min~* (Uimin}

Héchstleistung

(6,8 PS/1800 min™' (U/min})

6,4 kW/1800 min™" (Uimin}
(8,7 PS/1800 min~' (Uimin})

Max. Drehmomant

30,4 N*m (3,1 kg-m}/
1250 min™’ (Uimin)

40,2 Nom (4,1 kg-m)/
1250 min™' (U/min}

Motorélfulimenge

1,15 ¢

1,25¢

Kraftstoffverbrauch

190 g/psh

Kiihlsystem

Luftgebldse

Kraftstoffeinspritzpumpe

PFRIKX hergestelit von ZEXEL

Verwendeter Kraftstoff

Diesel

MotoranlaRsystem

Reversieranlasser, Reversieranlasser oder elekirischer Anlasser

PTO-Wellendrehung

Im Gegenuhrzeigersinn

4,4 KW/1800 min™" (U/min}

5,9 kW/1800 min™" (U/min)

Nennausgang (6 PS/1800 min' {Uimin)) (8 PS/1800 min™' (U/min))
Kompressionsverhaltnis 19:1 18,2 :1
Kraftstofftank-

Fassungsvermogen 461

Einspritzdse

DLLA-P hergestellt von ZEXEL

Verbrennungssystem

Direkteinspritzsystem

ZUR BEACHTUNG:
ten.

Anderungen der technischen Daten jederzeit vorbehal-




