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I. CARATTERISTICHE

HONDA

GX360K1

1. CARATTERISTICHE

2. CURVE DI FUNZIONAMENTO

3. DISEGNI DI INSIEME
4. SCHEMA ELETTRICO

1. CARATTERISTICHE

DIMENSIONI E PESI

Modello GX360
Lunghezza mm 515
Larghezza mm 490
Altezza mm 530
Peso a secco kg 45,0
Peso in condizioni di funzionamento kg 48,5

MOTORE
Tipo 4 tempi, albero delle camme in testa, due cilindri
Cilindrata 359 cc
Alesaggio e corsa 58 x 68 mm

Potenza massima

13 CV a 3.600 giri/min.

Coppia massima

26 N.m (2,63 kgm) a 3.000 giri/min.

Rapporto di compressione

8,5:1

Impianto di raffreddamento

raffreddamento a liquido

Capacita liquido refrigerante

Radiatore e motore 2,07
Serbatoio di riserva 047/
Totale circuito 2,47/

Sistema di accensione

Accensione fransistorizzata

Anticipo accensione

24 +2° P.P.M.S. (fisso)

Candela BPR4HS (NGK)
Carburatore Valvola a farfalla, orizzontale
Filtro deil'aria Tipo a doppio elemento
Regolatore Regolatore meccanico centrifugo

Circuito di lubrificazione

A lubrificazione forzata mediante pompa trocoidale

Capacita olio motore

147

Sistema di avviamento

Avviatore elettrico

Sistema di arresto

Circuito primario collegato a massa

Carburante consigliato

Benzina normale per auto (numero di ottano 86: preferibilmente benzina senza piombo)

Olio lubrificante consigliato

SAE 10 W-40

NOTA: Le suddette caratteristiche potranno essere modificate senza preavviso alcuno.
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2. CURVE DI FUNZIONAMENTO

Le prove sono state eseguite in conformita alla norma SAE nr.J607a.

Le curve di potenza si riferiscono ad una pressione atmosferica a livello del mare pari a 760 mmHg e ad una temperatura
pari a 15,6°C.

Le curve di potenza si riferiscono ad un motore standard equipaggiato con un normale filtro dell’aria, silenziatore ed altri
dispositivi che assorbono potenza. La potenza in uscita diminuisce del 35% per ogni 305 m di aumento di altitudine,
mentre diminuiscono dell’1% per ogni aumento di temperatura di 5,6°C rispetto ad una temperatura standard di 15,6°C.
Quando i motori escono dalla fabbrica, la loro resa non ¢ inferiore al 90% della potenza massima B.H.P..

Dopo il rodaggio, la resa non & inferiore al 95% della potenza massima B.H.P..

Per un impiego regolare, il carico e la velocita del motore dovranno essere compresi sempre entro i limiti definiti dalla
curva di potenza massima continuativa consigliata. In caso di impiego continuativo, la potenza dovrebbe essere pari
all'85% della potenza massima B.H.P.
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3. DISEGNI DI INSIEME

490 (19.3)

»l

490 (19.3)

« DISEGNI DI INSIEME PTO

<TIPO-S>
ALBERO DIRITTO

M8 x 1.25

) ——
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28.0 (1.10}
I

60.0 (2.36)

86.0 (3.39)

<TIPO-D>
ALBERO DIRITTO

7/16-20° NF

| —

28.0 (1.10)
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72.2 (2.84)
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86.0 (3.39)

<TIPO-E>
ALBERO CONICO

 M10 x 1.25

Unita: mm

[

\
31.0{1.22)
62.0 (2.44)
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* FLANGIA PTO

T
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Flangia PTO

. 42.50+0.03
A. M8 x 1,25, 25 mm profondita con :
boccola di centraggio. T

elaio motore

(10 mm=0,015 dia., 7 mm di profondita) x 2
B. M8 x 1.25, 20 mm profondita x 3
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4. SCHEMA ELETTRICO

<Equipaggiato con kit bobina di carica 3A>
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12] SCATOLA COMANDO
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4[9] UNITA DI ALLARME
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<Equipaggiato con kitbobinadicarica 10A>
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Il. INFORMAZIONI DI SERVIZIO HONDA

GX360K1
1. NORME GENERALI DI SICUREZZA 6. ATTREZZI SPECIALI
2. NORME DI MANUTENZIONE 7. RICERCA GUASTI
3. LOCALIZZAZIONE DEL NUMERO DI SERIE 8. PROGRAMMA DI MANUTENZIONE
4. TAVOLE PER LA MANUTENZIONE 9. ROTAZIONE DEL CABLAGGIO
5. COPPIE DI SERRAGGIO

1. NORME GENERALI DI SICUREZZA

Prestare attenzione ai seguenti simboli ed al loro significato:

A\ ATTENZIONE Indica grande rischio di gravi lesioni personali o pericolo di morte, qualora le istruzioni
non venissero rispettate.

AVVERTENZA: Indicarischio dilesioni personali o di danni materiali qualora le istruzioni non venissero
rispettate.

A ATTENZIONE

+ Prima di eseguire i lavori di manutenzione, fermare il motore e togliere Ia pipetta della candela.

« Se il motore deve rimanere in moto durante I'esecuzione di determinati lavori di manutenzione, accertarsi
che il locale sia ben ventilato. Non lasciare mai il motore acceso in un locale chiuso.
| gas di scarico contengono monossido di carbonio che é tossico.

- La benzina & infiammabile e in determinate condizioni anche esplosiva. Non fumare e non consentire che
fiamme libere o scintille si avvicinino alla zona di lavoro.

AVVERTENZA

Qualora il motore funzionasse senza coperchio, tenersi a distanza di sicurezza dalle parti rotanti o
surriscaldate o dai fili dell’alta tensione.
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2. NORME DI MANUTENZIONE

1. Impiegare solo ed esclusivamente pezzi originali o consigliati dalla Honda: lo stesso vale per i lubrificanti. Pezzi che
non soddisfano alle caratteristiche previste dalla Honda potrebbero danneggiare il motore.

2. Utilizzare gli attrezzi studiati appositamente per questo motore.

3. Nella fase di montaggio, sostituire sempre le guarnizioni e gli O-Rings.

4. Nell'avvitare le viti ed i dadi, iniziare sempre dai pit grandi o da quelli piu interni. Avvitare a croce e serrare rispettando
la coppia di serraggio prescritta, salvo indicazioni contrarie.

5. Prima di rimontarli, pulire i pezzi con un solvente e ungere le superfici di scorrimento.

6. Dopo avere rimontato tutti i pezzi, verificare che siano posizionati correttamente e che funzionino.

7. Perguesto motore, vengono utilizzate molte viti autofilettanti. Tenere presente che un errato posizionamento della vite
ed un eccessivo sforzo di avvitamento possono danneggiare la filettatura della vite e del foro.

8. Perlamanutenzione del motore, utilizzare solo attrezzi con filettatura metrica. Viti, bulloni e dadi con filettatura metrica
non sono intercambiabili con dispositivi di fissaggio con filettatura non metrica. Luso di attrezzi e dispositivi di fissaggio
non appropriati pud danneggiare il motore.

9. Rispettare attentamente le indicazioni che appaiono dopo i seguenti simboli:

Indica la pagina di riferimento
x0(O): Indica le dimensioni e la quantita dei bulloni flangiati impiegati.

E I Oliare

"@ Ingrassare

(=

Attrezzi speciali

3. LOCALIZZAZIONE DEL NUMERO DI SERIE

Il numero di serie del motore, il modello e la versione sono stampigliati sul carter. Fare riferimento a questi dati
ogniqualvolta si ordinino pezzi di ricambio o si facciano domande tecniche.

NUMERO DI SERIE MOTORE




HONDA

GX360K1

4. TAVOLE PER LA MANUTENZIONE

Unita: mm

Parte Oggetto Valori standard Limite di usura
Motore Regime del minimo 1,300 rpm
Compressione cilindro 12.0 kg/cm#500 rpm 10 kg/cm?/500 rpm
Carburatore | Getto del massimo #88 -
Apertura vite dell’aria 1-1/4 -
Livello galleggiante 13,2 -
Candela Distanza elettrodi 0,6-0,7 -
Valvole Gioco valvola ASP. 0,10-0,14 --
SCAR. 0,10-0,14 --
D.E. stelo valvola ASP. 5,48 5,32
SCAR. 5,45 5,29
D.l. guida ASP./SCAR. 55 5,55
Larghezza sede valvola ASP./SCAR. 0,7 2,0
Lunghezza libera molla ASP./SCAR. 29,0 27,5
Pistone D.E. 57,97 57,9
Gioco pistone cilindro 0-0,05 0,10
D.l. foro spinotto 14,005 14,055
D.E. spinotto 14,000 13,954
Larghezza fascia elastica Prima/Seconda 1,19 1,10
Gioco fascia/scanalatura Prima/Seconda 0,03 0,17
Gioco estremita aperte Prima/Seconda 0,2 0,6
Cilindro D.l 58,00 58,100
Biella D.l. piede di biella 14,016 14,070
Gioco di lubrificazione
testa di biella 0,025 0,045
Gioco assiale testa di biella 0,10 0,30
Albero motore| D.E. Perno di banco 33,009 32,96
Perno di biella 32,000 31,95
Gioco di lubrificazione
cuscinetto di banco
albero motore 0,02-0,04 0,05
Gioco laterale albero motore 0,2-0,4 0,6
Albero a Altezza camma ASP. 26,0 25,7
camme SCAR. 25,9 25,6
D.E. perno albero a camme | destro/sinistro 15,98 15,9
Pompa Gioco all'estremita 0,15 0,30
dell'olio Gioco rotore esterno 0,12-0,22 0,30
Gioco rotore - corpo pompa 0,04-0,09 0,11
Bilanciere D.l. Bilanciere 13,015 13,040
D.E. Perno di bilanciere 12,957 12,940

10
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5. COPPIE DI SERRAGGIO

Oggetto Diametro x passo (mm) Coppia

Nem kgm

Testata-blocco cilindro 8x1.25 225 2,25
Carter-blocco cilindro 8x1.25 22.5 2,25
6x1.0 10 1,00

Biella-cappellotto di biella 7x0.75 22 2,20
Volano-albero 16x 1.5 115 11,50
Puleggia-albero 30x1.0 22.5 2,25
Albero a camme 10x 1.25 35 3,50
Coperchio testata 6x1.0 10 1,00

Coperchio cinghia distribuz. A-B 6x1.0 8 0,8
Marmitta-testata 8x1.25 22 2,20
Condotto asp.-testata 6x1.0 10 1,00
Alberino regolatore 6x1.0 10 1,00
Pompa acqua-blocco cilindro 6x1.0 10 1,00
Coperchio regolatore-testata 6x1.0 10 1,00
Ventola raffreddamento-albero 8x1.25 22.5 2,25
Filtro aria 6x1.0 8.5 0,85
Coppie standard 5 mm (dado) 5.5 0,55
6 mm (dado) 10 1,00

8 mm (dado) 24 2,40

10 mm (dado) 37.5 3,70
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6. ATTREZZI SPECIALI

DESCRIZIONE CODICE IMPIEGO

1. Calibro livello 07401-0010000 Controllo livello galieggiante carburatore
2. Battitoio 07746-0030100 Montaggio ingranaggio pompa dell'olio
3. Attacco, D.I. 35 mm 07746-0030400 Montaggio ingranaggio pompa detll’olio
4. Compressore molla valvola 07757-0010000 Smontaggio € montaggio valvola

5. Fresa conica, 45° 27,5 mm 07780-0010200 Rettifica sede valvola di aspirazione

6. Fresa diamante, 32° 30,0 mm 07780-0012200 Rettifica sede valvola di aspirazione

7. Fresa conica, 45° 24,5 mm 07780-0010100 Rettifica sede valvola di scarico

8. Fresa diamante, 32° 25,0 mm 07780-0012000 Rettifica sede valvola di scarico

9. Supporto fresa, 5,5 mm 07781-0010101 Supporto per attrezzi (5), (6), (7) e (8)
10. Guida filtro olio 07912-6110001 Sostituzione filtro dell’olio

11. Chiave per controdadi 07916-1870002 Smontaggio/Montaggio puleggia della

distribuzione

12. Estrattore rotore

07933-2000000

Estrazione ventola di raffreddamento

13. Estrattore volano

07935-8050003 oppure

07935-8050002

Estrazione volano

14. Battitoio guida valvola

07942-8920000

Smontaggio/Montaggio guida valvola

15. Alesatore guida valvola

07984-2000001

Alesatura guida valvola

16. Estrattore rotore

89301-400-000

Estrazione puleggia albero a camme

17. Voltohmmetro analogico
Voltohmmetro digitale

07308-0020000 oppure

07411-0020000

Controllo rocchetto di accensione

@ p * 7
E) /7
U @ %/ //// @L

® ®
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7. RICERCA GUASTI

Prima della ricerca guasti
» Controllare il fusibile principale e la scatola dei fusibili.
« Controllare lo stato di carica e I'eventuale presenza di danni. Accertarsi che i collegamenti siano puliti e ben serrati.

Durante il lavoro
* Accertarsi che i connettori siano puliti € che non vi siano accoppiatori o perni laschi.

AVVERTENZA

*Nontirare i cavi, dovendo procedere allo scollegamento dei connettori; tirare unicamente gli alloggiamenti
del connettore.

» Dovendo collegare un connettore, spingerlo finché non si posiziona con uno scatto.

MOTORE

Lubrificare con grasso siliconico

a. SINTOMI E PROBABILI CAUSE

FILTRO CARBURANTE sporco j
Lo Sostituire

’EARBURATORE mal regolato }—WOTORE NON S| AVVIA j

Lo Regolare

FUSIBILE J
L Sostituire

m_ MOTORE Si AVVIA CON DIFFICOLTA

ROCCHETTO DI ACCENSIONE aperto o in com:i
Lo Sostituire

CANDELE difettose
Le Sostituire BASSO RENDIMENTO AD ALTA

VELOCITA
1LREGOLATORE mal regolato
Lo Regolare
GIOCO VALVOLE non corretto
Lo Regolare
L”- MOTORE HA POCA POTENZA SEDI VALVOLE usurate o danneggiate| BASSO RENDIMENTO Al BASSI
Le Rettificare REGIMI

CILINDRO o PISTONE usurati |
L> Sostituire

13
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CILINDRO e TESTATA laschi
GUARNIZIONE bruciata

LIVELLO basso o nullo di OLIO MOTORE
POMPA DELL'OLIO difettosa

(Fare riferimento alla prova di pressione
dell'alio sotto descritta)

IL MOTORE St SURRISCALDA/

SI PIANTA

TERMOSTATO difettoso

LIVELLO basso o nullo di LIQUIDO
REFRIGERANTE

TERMOSTATO difettoso
INTERRUTTORE TERMICO difettoso
POMPA DELL'ACQUA difettosa

PROVA DI PRESSIONE DELL’OLIO

1) Controllare il livello dell’olio motore (P.20).
2) Rimuovere il bullone 4 x 8 mm e il pressostato.

3) Collegare un manometro che abbia una scala tarata ad
un massimo di 7-10 kg/cmg.

OLIO MOTORE contaminato

(A) Aqua nell'olio

(B) Presenza di acqua nell'olio
causata da un funzionamento
protratto nel tempo a temperature
fredde con TERMOSTATO
difettoso.

PRESSOSTATO

BULLONE
AVVERTENZA 4x8mm
- Serrare il raccordo manometro con un valore di
coppia pari a 8,5 N.m (0,85 kgm). Un serraggio ec-
cessivo danneggia la filettatura.
4) Avviare il motore e farlo girare per 10 minuti circa.
Misyrare i! valore dipressione dell‘olio,qugndoilmotore P —— MANOMETRO
avra raggiunto la normale temperatura di esercizio. et WA PRESSIONE
= 7 T OLIO (reperibile

AVVERTENZA

- Per evitare danni al motore che potrebbero essere
arrecati da un basso valore di pressione dell’olio,
controllare attentamente la pressione dell’olio men-
tre il motore si riscalda.

Valore specificato di pressione dell’olio: 2,0 kg/cmq
minimo.

5) Se il valore di pressione dell'olio & basso, controllare
l'eventuale usura del corpo e dei rotori della pompa
dell'olio (P.59) nonché I'eventuale bloccaggio in posizio-
ne aperta della valvola di non ritorno e I'ostruzione del
filtro.

6) Pulire le filettature del pressostato ed applicare guarni-
zione liquida (THREE BOND 1215 od equivalente) alle
filettature nella maniera indicata. Collegare il pressosta-
to e serrarlo al valore di coppia specificato

VALORE DI COPPIA: 8,5 N.m (0,85 kgm)
AVVERTENZA

« Accertarsi di impiegare una chiave dinamometrica
per serrare il pressostato. Un serraggio eccessivo
pué danneggiare il blocco cilindri

e in commercio)

APPLICARE
GUARNIZIONE
LIQUIDA

14
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b. IL MOTORE SI AVVIA CON DIFFICOLTA

+ La benzina é altamente infiammabile ed esplosiva in determinate condizio-
ni. Riempire il serbatoio di carburante in un’area ben ventilata e a motore
spento.

« Non fumare né permettere la presenza di fiamme libere o di scintille
nell’area in cui il serbatoio viene riempito o dove viene conservato il
carburante.

+ | gas di scarico contengono monossido di carbonio che é tossico.

Non fare mai girare il motore in ambienti chiusi.
Provvedere ad una adeguata ventilazione

l VERIFICARE IL LIVELLO DEL CARBURANTE. "SERBATOIO »I « Rifornire di carburante
CARBURANTE VUOTO

QUANTITA DI CARBURANTE NEL SERBATOIO SUFFICIENTE

ESTRARRE LE CANDELE E CONTROLLARE. UMIDA #1 « Pulire le candele e rimontarle, poi avviare il motore.
« Verificare che il carburatore non sia ingolfato.

BUONA

\

POSIZIONARE LE CANDELE SULLE PIPETTE ED | SCINTILLA DEBOLE O « Verificare che il cavo dell’alta tensione o I'isolamento
ESEGUIRE LA PROVA DELLA SCINTILLA (P.16). T ™ NESSUNA SCINTILLA ™| dello stesso non siano rotti o sfrangiati, dando luogo

| a dispersioni di corrente.

= SCINTILLA FORTE « Sostituire la candela d'accensione e provare.

I + Controllare 'impianto di accensione.
IRE LA P MPRESS! « Verificare che il gioco delle valvale sia corretto.
(E;?Llf,\?gRo ROVADICO SSIONE * COMPRESSIONE ——————# . Verificare che la testata del cilindro sia correttamente
. ANOMALA serrata.

« Verificare che non si siano accumulati eccessivi
' COMPRESSIONE NORMALE depositi di carbonio nella camera di combustione.
« Verificare che le guarnizioni della testata, le valvole e
! le loro sedi non siano difettose.
« Verificare che le fasce elastiche, il pistone ed il
V cilindro_non siano consumati.

MONTARE LE CANDELE ED AVVIARE
NUOVAMENTE IL MOTORE.

PROVA DI COMPRESSIONE CILINDRO

AVVERTENZA

- Per evitare danni all’impianto di accensione, colle-
gare a massa il filo nero della bobina di accensione,
prima di procedere a questa prova.

1) Rimuovere le candele.

2) Inserire un manometro di compressione in uno dei fori
delle candele.

3) Far funzionare I'avviatore elettrico finché non siraggiun-
ge il valore di massima compressione.

4) Inserire il manometro di compressione nell’altro foro
della candela e ripetere il punto 3.

Compressione cilindro
VALORE STANDARD LIMITE DI USURA
12,0 kg/cmg a 500 giri/min. | 10,0 kg/cmq a 500 giri/min.
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c. SISTEMA DI ACCENSIONE

Il motore non parte con l'interruttore
su ON.

PROVA DI ACCENSIONE

J—{gdhtrollare la batteria L
OK

Y N
Controllare le candele (fare riferimento alla
prova di accensione sotto descritta)

Nessuna scintilla

Y

Scintille
\ Controllare nuovamente con candele nuove}—»

Nessuna scintilla

Verificare nuovamente con una nuova

| Scintille

M'—’{ Caricare la batteria

» Candela difettosa
. * Montare una candela nuova

« Pipetta difettosa

pipetta della candela.

& Nessuna scintilla

: Scollegare il filo dell'accoppiatore Scintille

» Montare una pipetta nuova

. Intér}uttore combinato difettoso

Ldall'interruttore combinato e ritentare.

Nessuna scintilla

Y

Scintille

o Pressostato difettoso

« Sostituire 'interruttore combinato

Scollegare il conduttore del pressostato
dall’'unita di allarme olio e ritentare.

Nessuna scintilia
\

Scollegare il conduttore dell'interruttore 1 Scintille
tgrmico dall'unita di allarme olio e ritentare. |

Nessuna scintilla

Scollegare il connettore 6P dallunita di i Scintille
allarme olio e ritentare. |

Nessuna scintilla

A
Scollegare il connettore 4P dal rele di
comando, collegare i conduttori nero/rosso
e nero, e ritentare.

Nessuna scintilla

-

» Sostituirlo.

i

. Interruttore termico difettoso
« Sostituirlo.

« Unita di allarme olio difettosa
« Sostituirla.

] | + Relé di comando.
« Sostituirlo.

L

* Bobina di éccensione
transistorizzata difettosa.
« Sostituirla.

1) Smontare entrambe le candele, collegarne una ad una
pipetta e collegare a massa I'elettrodo laterale poggian-
dolo sul coperchio della testata.

2) Avviare il motore e verificare che la scintilla scocchi tra
i due elettrodi.

« Nel corso di questa prova, hon toccare maii cavi di
alta tensione con le mani umide.

- Accertarsi che non sia stato versato del carburante
e che la candela non sia bagnata.

»Non avvicinare scintille al foro dellacandela duran-
te gli avviamenti, potrebbero prendere fuoco.

L J,‘
~ N
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8. PROGRAMMA DI MANUTENZIONE

Frequenza. OGNI ILPRI- | OGNI3 | OGNI 6 { OGNI
— - - : VOLTA MO MESIO | MESIO | ANNO
| lavori di manutenzione vanno effettuati secondo i DOPO | MESE O | 50 ORE 100 O 300
termini indicati in mesi o in ore. Dei due valori limite CHE S| | 20 ORE (3) ORE ORE
va rispettato quello raggiunto per primo. USA | (3) (3) (3)
OGGETTO | i |
Olio motore Verificare il livello O | .
Sostituire O O
Filtro Controllare C
dell’aria Pulire O m
Liquido di Controllare O .
raffreddamento radiatore Sostituire Ogni 2 anni
Candela Pulire-Regolare , O
Parascintille (non di serie) Pulire O
Filtro carburante Controllare
(non di serie)  (Sostituire se necessario) ©
Serbatoio carburante (2) Pulire O
Gioco valvole Controllare-Regolare ) O
Filtro olio Sostituire Ogni 2 anni 0 300 ore
 Tubo del Controllare Ogni 3 anni
carburante (sostituire se necessario)

NOTA: (1) Eseguire la manutenzione del filtro dellaria pit frequentemente se il motore viene utilizzato in zone polve-
rose

(2) Il serbatoio carburante non viene fornito con il motore Honda GX360K1.

(3) In caso di uso professionale, registrare le ore di impiego allo scopo di stabilire con precisione gli intervalli
di manutenzione.
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9. CABLAGGIO

[2] BOBINA DI CARICA
[2]-1
<kit bobina di carica da 3A>

[1] CANDELE

[3] SCATOLA DI COMANDO

[11] INTERRUTTORE
TEMPERATURA

\O . LG
o, ‘ 5] RELE DI COMANDO

%,
k [6] INTERRUTTORE PRESSIONE OLIO

[71 REGOLATORE/RADDRIZZATORE
(solo kit bobina di carica da 10A)}

[4] BOBINA ACCENSIONE

[10] GRUPPO ALLARME

[8] TELERUTTORE

[9] MOTORINO DI AVVIAMENTO
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MEMO
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lll. MANUTENZIONE
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1. OLIO MOTORE E FILTRO OLIO
2. FILTRO DELL’ARIA

3. LIQUIDO REFRIGERANTE

4. CANDELE

5. GIOCO VALVOLE

6. REGOLATORE
7. CARBURATORE

8. PARASCINTILLE (Non di serie)
9. FILTRO CARBURANTE (Non di serie)

1. OLIO MOTORE E FILTRO DELL’OLIO

NOTA:

» Un drenaggio completo pud essere effettuato rapida-
mente a motore caldo.
» Controllare il sistema di allarme olic quando si deve

cambiare l'olio.

1) Rimuovere il tappo/asticella e il bullone di drenaggio.
Togliere completamente l'olio.

2) Reinserire il bullone di drenaggio e serrarlo.

3) Riempire il carter con I'clio motore raccomandato fino a
raggiungere il livello superiore indicato sull’asticella.
Riposizionare il tappo/asticella.

NOTA:

+ Controllare il livello dell’'olio inserendo completamente
l'asticella, ma senza avvitarla.

* Assicurarsi che il motore non sia inclinato quando si
controlla il livello dell’olio

OLIO MOTORE m
RACCOMANDATO: tiscosia
Si consiglia di usare I'olio SAE

10W-40, adatto SE o SF a tutte vecosita
le temperature; classificazione | mitela S —

e

2 e

1 'm

SE o SF SE o SF. RS
CAPACITA OLIO: [3] Temperatura esterna

Senza sostituzione filtro: 1,1/
Con sostituzione filtro: 1,47

NOTA:

+ Quando si installa un nuovo filtro dell'olio, far girare il
motore per alcuni minuti e ricontrollare il livello dell’olio
motore.

AVVERTENZA

+ Se lasciato frequentemente a contatto con la pelle
e per periodi lunghi, I’olio motore usato puo causare
tumori alla pelle. Sebbene ci6 siaimprobabile, aime-
no che non si tocchi quotidianamente olio motore
usato, & sempre consigliabile lavarsi le mani con ac-
qua e sapone subito dopo aver toccato olio usato.

[4] TAPPO/ASTICELLA

[5]1 LIVELLO SUPERIORE

[5] LIVELLO INFERIORE

[1] Usare la CHIAVE
FILTRO OLIO 07912-
6110001 per rimuovere e
serrare il filtro.

COPPIA DI SERRAGGIO:
1,75 kgm

[2] FILTRO DELL’OLIO
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2. FILTRO DELL’ARIA [1] DADI AD ALETTE «—wgi?

A ATTENZIONE
« Non usare mai benzina o solvente abasso puntodiin-
fiammabilita per pulire il filtro dell’aria. Si potrebbero | | (2] ANELLO DI
causare incendi o esplosioni. TENUTA DEL

[3] ELEMENTO
DI CARTA

7‘1

1) Rimuovere i dadi ad alette ed il coperchio del filtro dell’aria.
Rimuovere gli elementi e separarli. Controllare attenta-
mente sia I'elemento di carta che quello di spugna e
verificare che non siano forati o danneggiati. Sostituire se
necessario.

2) Elemento di spugna: lavare in acqua calda e sapone,
sciaquare e far asciugare bene, oppure lavare con solven-
te ininfiammabile e far asciugare. Immergere I'elemento in
olio motore pulito e spremerlo per eliminare I'eccesso di
olio. Ad un primo avviamento il motore fara fumo se nell’e-
lemento di spugna si lascia troppo olio.

3) Elemento di carta: Battere delicatamente per piu volte
I'elemento di carta contro una superficie rigida per elimina-
re lo sporco, oppure pulire con un getto di aria compressa
diretto dall’interno del filtro verso I'esterno. Non cercare di
eliminare lo sporco usando una spazzola, perche in tal
modo si spingerebbe lo sporco ancora piu in profondita.

AVVERTENZA

« Controllare attentamente che gli elementi non siano
forati o danneggiati e sostituire se necessario. Se gli
elementi sono rovinati, lo sporco passa nell’impian-
to. Prima di montare elementi nuovi, pulire sempre la
sede del filtro e i passaggi dell’aria.

NOTA

« Se il filtro dell’aria richiede un intervento di manutenzione,
il motore non funzionera bene. Se funziona meglio senza
il filtro dell’aria piuttosto che con gli elementi puliti, o se gli
intervalli di pulizia diventano sempre piu brevi, sostituire
glielementi. In condizioni di estrema polverosita, come nel
caso di presenza di polvere vulcanica, limo o altro, pud
essere necessaria una manutenzione giornaliera.

3. LIQUIDO REFRIGERANTE

Liquido refrigerante consigliato

Usare antigelo glicole etilenico di alta qualita e specifico per motori di alluminio. Miscelare I'antigelo con acqua potabile
a basso contenuto minerale o acqua distillata.

Per quasi tutte le temperature e per garantire una buona protezione dalla corrosione, si consiglia di usare una miscela
al 50% di glicole etilenico e acqua. Una percentuale maggiore di antigelo riduce l'efficacia del refrigerante e si consiglia
solo se & necessaria una maggiore protezione antigelo.

Una percentuale di antigelo inferiore al 40% non garantisce un’adeguata protezione dalla corrosione.

AVVERTENZA

» L’uso di antigelo inadeguato, acqua dura o salata possono essere causa di corrosione e ridurre quindi la
durata del motore.

{3] OLIO MOTORE

58

[2] SPREMERE BENE

55% di acqua distillata + 45% di glicole etilenico: -32°C
Punto di congelamento (test eseguito con idrometro): 50% di acqua distillata + 50% di glicole etilenico: -37°C
45% di acqua distillata + 55% di glicole etilenico: - 44,5°C

Capacita liquido refrigerante:

Radiatore e motore 2,07/
Serbatoio di riserva 0,47
Impianto completo 24/
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Sostituzione refrigerante

- Quando il motore & caldo, non togliere mai il tappo
del radiatore. Il liquido refrigerante & sotto pressio-
ne e si rischiano quindi gravi ustioni.

1) Togliere il tappo del radiatore
Allentare il bullone di drenaggio del refrigerante e far sco-
lare il refrigerante in un contenitore adeguato.

2) Rimuovere e svuotare il serbatoio di riserva. Rimontare il
serbatoio.

3) Rimontare il bullone di drenaggio e serrare bene.

4) Allentare il bullone di sfiato sul lato della testata; cio
consente la fuoriuscita dell'aria quando I'impianto di raf-
freddamento & pieno.

Versare liquido refrigerante nel radiatore finché il livello
non raggiunge I'apertura del bocchettone. Serrare il bul-
lone di sfiato non appena il refrigerante inizia a scorrere
in modo uniforme e senza formazione di bollicine di aria.

5) Poggiare il tappo del radiatore sull'apertura del bocchet-.
tone senza stringerlo. Avviare il motore e farlo riscaldare’

(il tubo superiore dell’acqua si riscalda)

————eeey
[1] TAPPO DEL
RADIATORE

[1] BULLONE DI DRE-

//,—(\/ NAGGIO REFRIGERANTE
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6) Arrestare il motore e togliere il tappo del radiatore. Control-
lare il livello del refrigerante ed effettuare un rabbocco se
necessario.

7) Montare il tappo del radiatore senza avvitarlo, e riavviare
ilmotore. Far girare il motore per alcuni minuti e controllare
il livello del refrigerante: se necessario, aggiungere refri-
gerante. Ripetere questa operazione finchéil livello del re-
frigerante non ¢ stabile. Riempire il serbatoio di riserva
fino al segno MAX.

8) Avvitare il tappo del radiatore.

4. CANDELE

1) Eliminare lo sporco intorno alla candela.

2) Rimuovere la pipetta della candela.

3) Estrarre la candela usando I'apposita chiave.

4) Controllare ogni candela. Sostituire la candela se l'isolan-
te e graffiato o danneggiato.

5) Usare una spazzola metallica per eliminare quaisiasi tipo
di deposito.

6) Misurare la distanza tra gli elettrodi usando uno spessime-
tro.

[2] MAX (LIVELLO

Distanza elettrodi 0,6-0,7 mm

SUPERIORE)
[3] MIN (LIVELLO
INFERIORE)
[1]
SERBATOIO DI RISERV
[1] CHIAVE PER CANDELE - .
S . \ /

Candele consigliate BPR4HS (NGK)

Se necessario, regolare la distanza piegando I'elettrodo
laterale.

7) Assicurarsi che la rondella di tenuta sia in buone condizio-
ni, e con la rondella in posizione avvitare manualmente la
candela per seguire la filettatura.

8) Quando la candela & a battuta, serrare con I'apposita
chiave per comprimere la rondella.

NOTA:

«Quando siinstalla una candela nuova, avvitare di 1/2 giro
dopo aver posizionato la candela fino a comprimere la
rondella.

Sessiinstalla una candela gia usata, avvitare di 1/8-1/4 di
giro dopo aver posizionato la candela fino a comprimere
la rondella.

AVVERTENZA:

» La candela deve essere serrata bene. Una candela
male avvitata puo surriscaldarsi e provocare anche
danni al motore.

- Non utilizzare mai candele con grado termico
inadeguato. Candele con grado termico inadeguato
possono causare danni al motore.
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5. GIOCO VALVOLE

Il controllo e fa regolazione del gioco valvole vanno eseguiti a
motore freddo.

CONTROLLO

1) Rimuovere il coperchio della testata e le candele; far
ruotare I'albero motore finché uno dei pistoni non siposizio-
na al punto morto superiore della corsa di compressione.

2) Controllare il gioco della valvola di aspirazione e della
valvola di scarico per il cilindro che si trova al punto morto
superiore della corsa di compressione inserendo uno
spessimetro tra lo stelo valvola e la vite di regolazione sul
bilanciere.

3) Ruotare il motore di 360° per posizionare I'altro cilindro al
punto morto superiore della corsa di compressione; con-
trollare il gioco della valvola di aspirazione e della valvola
di scarico anche per questo cilindro.

ASP.0,10-0,14 mm
SCAR. 0,10-0,14 mm

Gioco valvola standard

REGOLAZIONE

1) Con il cilindro al punto morto superiore della corsa di
compressione, allentare il controdado della vite di regola-
zione e girare la vite di regolazione per ottenere il gioco
valvole aspirazione e scarico prescritto.

2) Tenere ferma la vite di regolazione e serrare il controdado.

3) Ricontrollare il gioco valvole dopo aver serrato il controda-
do.

6. REGOLATORE

1) Spostare la leva della valvola a farfalla fino alla posizione
ACCELERATA.

2) Allentare leggermente il bullone da 6 mm sul braccio del
regolatore.

3) Allontanare la parte superiore del braccio “A” del regolatore
dal carburatore, in modo che il braccio dell’acceleratore sia
completamente aperto, e serrare il bullone da 6 mm.

4) Spostare la leva della valvola a farfalla dalla posizione di
MINIMO fino alla posizione ACCELERATA. Verificare che
il braccio dell'acceleratore sul carburatore vada dalla posi-
zione completamente chiusa alla posizione completamen-
te aperta.

7. CARBURATORE

1) Avviare il motore e farlo girare fino alla normale temperatu-
ra di funzionamento.

2) Con il motore al minimo, avvitare o svitare la vite dell’aria
fino a quando il motore non raggiunge il massimo del
regime di rotazione del minimo. La giusta regolazione si
ottiene normaimente svitando per circa 1-1/4 giri dalla
posizione completamente chiusa.

[1]1 BRACCIO “A” DEL
¢~ REGOLATORE

N\
-~ [1] VITE DELL’ARIA
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3) Dopo aver correttamente regolato la vite dell’aria, collega-
re un contagiri al motore e girare la vite del minimo per
ottenere il numero di giri minimo prescritto.

Minimo standard 1.300 g/min

4) Riverificare la regolazione.

8. PARASCINTILLE (NON DI SERIE)

A ATTENZIONE
« Quando il motore & in funzione il silenziatore si sur-
riscalda e rimane caldo per un certo lasso di tempo
dopo aver arrestato il motore. Attenzione a non toc-
careil silenziatore quando & caldo. Farlo raffreddare
prima di intervenire.

AVVERTENZA

- La manutenzione del parascintille deve essere effet-
tuata ogni 100 ore se si vuole garantirne il perfetto
funzionamento.

1) Rimuovere le due viti dal silenziatore.
Togliere il coperchio del parascintille e il parascintille
stesso (attenzione a non danneggiare il retino del para-
scintille)

2) Usare una spazzola metallica per eliminare eventuali
depositi carboniosi dal retino del parascintille.

NOTA:

* Controllare che il retino del parascintille non sia rotto o
danneggiato. Sostituire se necessario.

3) Rimontare le parti sequendo 'ordine inverso allo smontag-
gio.

9. FILTRO CARBURANTE
(NON DI SERIE)

A ATTENZIONE

«Labenzina é esiremamente infiammabile ed esplosi-
va in certe condizioni. Non fumare né provocare
fiamme o scintille nella zona di lavoro.

Chiudere il tubo del carburante prima di scollegare il filtro
carburante. Montare il filtro con la freccia in direzione del
flusso di carburante (la freccia € rivolta verso la pompa
carburante non di serie e il carburatore).

[1] PARASCINTILLE

[1] TUBO CARBURANTE DI INGRESSO
(DAL SERBATOIO CARBURANTE)

[2] FRECCIA

[3] TUBO
CARBURANTE
DI USCITA

[4] FILTRO CARBURANTE
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